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PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU.

OPIS TECHNICZNY

1. Stan istniej gcy

Istniejgca organizacja ul. Wspolnej oraz drég z nig sie krzyzujgcymi w obrebie
opracowania, obejmuje oznakowanie pionowe realizowane jest za pomocg znakow B-1,
B-15 i B-18 oraz T-0.

2.  Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Ulica Wspdlna jest drogg gminng klasy D. Nawierzchnia gruntowa. Szerokos¢
drogi wynosi od 2,4 do 3,7m. Brak chodnikéw. Ul. Wspdlna w obrebie opracowania
krzyzuje sie z ul. Zielong (nadrzedna droga powiatowa) oraz ul. tgkowg (droga
gminna).

Ulica Wspdlna jest drogg dojazdowg i odbywa sie na niej jedynie ruch lokalnych

mieszkancow.

3. Charakterystyka projektowanej inwestycji

Poczatek opracowania ul. Wspélnej przyjeto w km 0+000,00 na krawedzi ul. Zielonej.
Koniec opracowania na skrzyzowaniu z drogg gminng w km 0+455,62. Trase jezdni
wyznaczajg punkty A1-A6, ktore to okreslono wspoétrzednymi geodezyjnymi (w ukfadzie
globalnym) podanymi na planie zagospodarowania terenu. Projekt przewiduje
wykonanie jezdni szerokosci 5,0m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Na odc. km
0+000,00 + 0+219,93 wzdiuz krawedzi drogi zaprojektowano obustronne pobocza
gruntowe szer. 0,75m.

Na odc. km 0+219,93 + 0+265,06 z jednej strony wystepuje pobocze gruntowe, z
drugiej przykraweznikowy chodnik o szer. 2,0m.

Na dalszym odcinku drogi zaprojektowano obustronnie chodniki przykraweznikowe o
szer. 2,0m, a jezdnie ograniczono obustronnie kraweznikiem.

Zjazdy do posesji projektowane sg w nawigzaniu do szerokosci wjazdéw na posesje.
Zjazdy ograniczy¢ kraweznikiem w Swietle Ocm. Na odcinku o profilu ulicznym,
przeciecie krawedzi jezdni drogi oraz jezdni zjazdoéw wykonano za pomocg skosow 1:1
o wymiarach 2,0x2,0m.

Z uwagi na powierzchniowe odprowadzanie wod opadowych, przy kraweznikach po
wschodniej stronie drogi nalezy wykona¢ obnizony o 2cm $ciek z 2 rzedow kostki
betonowe,.

Pod poboczami planuje sie wykonanie drenazu francuskiego majgcego na celu

odprowadzenie wod w kierunku istniejgcych przepustéw drogowych.
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Opracowanie niniejsze nie obejmuje przebudowe mostu lezgcego w ciggu
projektowanej ul. Wspdlnej w km 0+153,74 — 0+168,75. W ramach odrebnego
opracowania projektuje sie rozbiérke istniejgcego oraz budowe nowego mostu o
nosnosci obiektu inzynierskiego odpowiadajgcego klasie A. Projektowana nawierzchnia
jezdni na moscie zostanie wykonana z betonu asfaltowego i bedzie miata szerokos¢
5,00 m.

Znajdujgcy sie w km 0+085,58 przepust drogowy nalezy przebudowaé stosujgc nowe
rury przepustowe, betonowe o sr. 600mm o catkowitej dtugosci 6,5m. Rury przepustu
zastabilizowac w gruncie montujgc prefabrykowane, betonowe sciany czotowe.
Znajdujgcy sie w km 0+214,31 przepust drogowy nalezy przebudowaé stosujgc nowe
rury przepustowe, betonowe o sr. 400mm o catkowitej dlugosci 7,5m. Rury przepustu

zastabilizowa¢ w gruncie montujgc prefabrykowane, betonowe sciany czotowe.

4. Projektowana stata organizacja ruchu

Umieszczenie znakéw drogowych w pasie drogowym musi odpowiadac
wymaganiom rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Na skrzyzowaniu z ul. Zielong (nadrzedna droga powiatowa) projektuje sie znaki
pionowe regulujgce pierwszenstwo, tzn. w ul. Zielonej zaprojektowano znaki D-1, a przy
ul. Wspdélnej znak A-7. Identyczne rozwigzanie pojawi¢ sie winno na skrzyzowaniu z ul.
Giebockiego. Z tym, ze drogg z pierwszenstwem jest ul. Wspdlna. Skrzyzowanie z ul.
t gkowg bedzie rownorzedne.

W zwigzku z budowg nowego mostu nad rzekg Pankowka, istniejgce znaki B-15 i
B-18 zostang zlikwidowane.

Termin wprowadzenia organizacji ruchu przewiduje sie na 2018 r.

5. Zestawienie znakdéw

Nalezy stosowac tarcze znakow z grupy wielkosci ,S” srednie — tarcze znakéw z
folii odblaskowej Il generacji. W szczegolnosci nalezy ustawia¢ znaki tak, aby tarcza
znaku znajdowata sie w odlegtosci 0,50 m od krawedzi jezdni.

Projektowane znaki pionowe:

A-7 2 szt.

D-1 4 szt.
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Likwidowane znaki pionowe:
B-15 2 szt.
B-18 2 szt.




